Fachleute und Politiker
fordern als Reaktion auf den
Dieselskandal obligatorische
Abgastests. Doch Bundesrat
und Autolobby winken ab.

Stefan Héne

Manipulierte Abgaswerte, liickenhafte
Kontrollen, Razzien bei Autoherstellern:
Der Dieselabgasskandal ist noch lingst
nicht verraucht. Eine Gruppe von Fach-
leuten will nun sicherstellen, dass Betrii-
gereien kiinftig frither ans Licht kommen
und auch gewohnliche Defekte an den
Abgasreinigungssystemen eher entdeckt
werden. «Fldchendeckende periodische
Abgaskontrollen sind dringend notwen-
dig», sagt Jacques Schiltknecht, Prakti-
scher Arzt im Ruhestand und seit Jahren
mit dem Thema Partikel beschiiftigt. «Die
Manipulationsfille nehmen nicht ab,
wenn nicht periodisch kontrolliert wird.»

Schiltknechts Forderung entspricht
einem Konsens unter jenen Fachleuten,
die gestern an der internationalen ETH-
Nanopartikel-Konferenz in Ziirich getagt
und unter anderem iiber die Problema-
tik liickenhafter Abgaskontrollen disku-
tiert haben. Triger der Konferenz ist der
Schweizerische ETH-Nanopartikel-Ver-
ein. Sein erklirtes Ziel ist es, die Bevol-
kerung besser vor den gesundheits-

schédlichen Russpartikeln zu schiitzen,
die alle Verbrennungsmotoren ausstos-
sen - also nebst den Diesel- auch die Ben-
zinmotoren. Diese sogenannten Nano-
partikel sind fiir eine Vielzahl von Krank-
heiten verantwortlich, wie étwa Krebs.
Schitzungen gehen von 4500 vermeid-
baren Todesfdllen pro Jahr in der
Schweiz aus, weltweit von 7 Millionen.

In der Schweiz gibt es seit 2013 keine
obligatorischen Abgastests mehr - zum
Arger der Garagisten, die sich um eine
Einkunftsquelle gebracht sehen. Von
den Tests befreit sind neuere Autos und
Lastwagen mit elektronischer On-Board-
Diagnose, welche die Abgase iiberwacht
und dem Fahrer Fehler anzeigt. Den
Entscheid gefillt hatte damals allein der
Bundesrat; es handelte sich um eine An-
passung einer Verordnung. Bei Fehl-
funktionen, argumentierte er, sei ein
Werkstattbesuch vorgeschrieben. So sei
sichergestellt, dass die Umwelt nicht be-
lastet werde.

Zwist um Kosten

Nicht nur den zitierten Fachleuten ge-
niigt dieser Sicherungsanker nicht.
Auch im Parlament ertont der Ruf nach
einer Wiedereinfithrung der Abgastests.
Nationalrédtin Tiana Moser (GLP) hat
letztes Jahr eine entsprechende Motion
eingereicht. Die Autobranche indes
lehnt den Vorstoss ab. Das Problem ist
nach Ansicht von Auto-Schweiz-Direktor

Andreas Burgener nicht der Verbren-
nungsmotor; den Dieselabgasskandal
sieht er vielmehr als Folge eines «mise-
rablen» Managements und dehnbarer
gesetzlicher Regeln, wie zum Beispiel
des Thermofensters, das es erméglicht,
die Abgasreinigung abhingig von der
Aussentemperatur zu steuern.

Auch der Bundesrat hilt nichts
von Mosers Idee. Er geht davon aus,
dass strengere Typengenehmigungsvor-
schriften, wie sie in der EU und in der
Schweiz zum Teil bereits gelten, Mani-
pulationen durch Fahrzeughersteller
verhindern. Auch liessen sich jene Sys-
teme, die zur Erkennung solcher Mani-
pulationen taugen, nur mit «<hohen Kos-
ten und grossem zeitlichem Aufwand»
einsetzen, so der Bundesrat. Sie wiirden
sich deshalb nicht fiir periodische Ab-
gaspriifungen eignen, sondern nur fiir
Kontrollen im Rahmen der Typengeneh-
migung und fiir Stichprobenkontrollen.

Dem widerspricht Schiltknecht: «Die
Technik ist bereit, die entsprechenden
Messinstrumente sind homologisiert.»
Auch Moser taxiert die Argumentation
des Bundesrats als nicht stichhaltig. «Die
jahrlichen Gesundheitskosten tiberstei-
gen die notwendigen Investitionen um ein
Vielfaches», sagt sie und verweist auf eine
Studie des Ziircher Amts fiir Abfall, Was-
ser, Energie und Luft. Demnach spart al-
lein der Kanton Ziirich jahrlich rund eine
halbe Milliarde Franken ein, weil die
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Allianz schligt umstrittene Massnahme gegen Abgasbetrug vor

Emissionen von Nanopartikeln dank Par-
tikelfiltern stark gesunken sind. Wie not-
wendig Kontrollen sind, zeigt laut Schilt-
knecht der Umstand, dass schon ein Pro-
zent beschidigte Filter mehr Partikel aus-
stossen als der gesamte Rest der nicht be-
schddigten Flotte.

Verschiirfung in Deutschland

Einen Schritt weiter ist Deutschland.
Bislang wurde nur an einem kleinen Teil
der Fahrzeuge nebst einer On-Board-
Diagnose auch eine reale Abgasmessung
am Endrohr durchgefiihrt. Neu ist diese
Endrohrmessung Pflicht. Die Verschir-
fung auf den Weg gebracht hatte das
Bundesverkehrsministerium letztes

' Jahr. Ahnliches ist in anderen européi-

schen Staaten geplant. «Der Bundesrat»,
folgert Fachmann Jacques Schiltknecht,
«wire also gut beraten, jetzt auch zu
reagieren.»

Der Widerstand des Bundesrats und
der Autolobby vermag nicht dariiber
hinwegzutiduschen, dass die Chancen
von Mosers Motion intakt sind. Zu den
Unterzeichnern gehoren nicht nur linke
Parlamentarier, sondern auch Exponen-
ten aus CVP, BDP und SVP. Bei den Last-
wagen wiirden Kontrollen zur Verhinde-
rung von Adblue-Manipulationen durch-
gefiihrt, sagt etwa Nationalrat und Fuhr-
halter Ulrich Giezendanner (SVP). «Et-
was Vergleichbares sollte auch bei den
Personenwagen moglich sein.»
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